Einen klaren Favoriten zur Entlastung
des Schaaner Dorfzentrums gibt es nicht

Gepriift Die Regierung
sollte verschiedene Varianten
zur Entlastung des Schaaner
Dorfzentrums priifen. Der
Bericht liegt nun vor, aber so
wirklich sticht keine Variante
hervor. Das «Volksblatt» hat
die Vor- und Nachteile zu-
sammengefasst.

VON DANIELA FRITZ

er Ablauf war ungliicklich.
Als das Volk am 30. Au-
gust 2020 iiber die S-Bahn
Liechtenstein abstimmte,
fehlte eine Verkehrslosung fiir die
Bahniibergédnge in Schaan. Zwar be-
auftragte der Landtag die Regierung

im Mai 2020 damit, bis Sommer 2021
auch unabhingig vom S-Bahn-Pro-
jekt verschiedene Varianten zur Ent-
lastung des Schaaner Dorfzentrums
zu priifen. Somit war damals aber
auch klar, dass diese Frage bis zur
Abstimmung nicht geklart sein wird.
Die Rechnung servierte das Volk an
der Urne: 62,3 Prozent stimmten
gegen die S-Bahn, der meist genann-
te Grund fiir die Ablehnung war die
fehlende Losung in Schaan.

Diverse Varianten und Szenarien

Seit gestern liegt der Bericht der Re-
gierung vor, doch das Ergebnis ist
erniichternd. Die Arbeitsgruppe hat
unter Einbezug der Gemeinde
Schaan und gemeinsam mit Exper-
ten die Auswirkungen einer Tieferle-
gung des motorisierten Individual-
verkehrs an der Zollstrasse, einer

kurzen sowie einer langen Umfah-
rungsstrasse, einer Tieferlegung der
Bahn oder einer Nordeinfahrt nach
Buchs analysiert und dies mit der
heutigen Situation verglichen. «Der
Vergleich zeigt auf, dass alle gepriif-
ten Varianten neben Vorteilen auch
Nachteile mit sich bringen», schreibt
die Regierung in ihrem Bericht. Bei
der Bewertung der Resultate steche
somit keine Option eindeutig als bes-
te heraus, zudem bringt keine der
Versionen eine wirkliche Verbesse-
rung zur heutigen Situation.

Es kommt allerdings auch darauf an,
aus welcher Warte die Situation be-
trachtet wird. Die Arbeitsgruppe er-
stellte diverse Szenarien, in denen
beispielsweise die Kosten eine unter-
oder iibergeordnete Rolle spielen
oder einmal die Wirtschaft, Umwelt
oder Siedlungsentwicklung und Le-

bensqualitit stirker ins Gewicht fal-
len. Je nach Sichtweise stellt sich
dann die eine oder andere Variante
doch als die bessere Wahl heraus. Es
zeigte sich jedoch auch, dass eine
Verbesserung der Istsituation hohe
Kosten mit sich bringen wiirde.

Wie es weitergehen soll

Nach Meinung der Regierung sollte
eine Strassenunterfiihrung und die
Nordeinfahrt in den Bahnhof Buchs
nicht weiterverfolgt werden, sie
schnitten {iiber alle Szenarien hin-
weg am schlechtesten ab. Auch eine
Kombination von verschiedenen Va-
rianten mache wenig Sinn, da die
Kosten hoch, aber der Zusatznutzen
gering sei. Die Umfahrungsstrassen
und die Absenkung des Bahntrasses
wdéren aus Sicht der Regierung hin-
gegen weiterzuverfolgen, wiirden

aber flankierende Massnahmen er-
fordern. Selbst eine Tunnell6sung
fiir eine Umfahrungsstrasse wire als
zusétzliche Variante grundsitzlich
in Erwdgung zu ziehen.

Da aber jede Massnahme in Schaan
den Verkehr in den anderen Ge-
meinden beziehungsweise dem gan-
zen Land beeinflusst, greife eine iso-
lierte Betrachtung von Losungen fiir
eine einzelne Gemeinde zu kurz. Die
Regierung mochte daher eine ge-
meindeiibergreifende Verkehrslo-
sung initiieren, wobei insbesondere
auch Untertunnelungen gepriift wer-
den. Wie der Landtag zu diesem Vor-
haben steht, wird sich voraussicht-
lich in der November-Session her-
ausstellen.

Die Variantenpriifung finden Sie auch auf
volksblatt.li oder bei der Regierungskanzlei.

Beschreibung: Von der Zollstrasse
bis etwa zur Hohe der Ivoclar wiir-
de das Bahntrasse in dieser Varian-
te unterirdisch gefiihrt, auch die
Haltestelle wire tiefergelegt. Die
Rampen vor und nach dem Tunnel
wiirden in einem Trog realisiert,
die Liangen auf ein Minimum be-
schrdnkt, um das Siedlungsgebiet
moglichst wenig zu trennen.
Auswirkungen: In Schaan ergebe
sich so die Moglichkeit, das Zent-
rum neu zu gestalten und aufzuwer-
ten. Mit dem Wegfall der Bahniiber-
gdnge wiirde sich ausserdem der
Riickstau erledigen. Dass sich der
Verkehr insgesamt reduziert, glau-
ben die Experten jedoch nicht. Im
Gegenteil, da fiir die Autofahrer Be-
hinderungen beseitigt wiirden.
Wegfallen wiirden allerdings auch
bestehende Querungsmoglichkeiten
im Trogbereich der Bahnlinie, etwa
in der Werkhofstrasse, «Im Pardiel»
oder «Im Kriiz», hier miissten neue
Uber- oder Unterfithrungen gebaut
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oder die Stellen umfahren werden.
Ausserdem miissten zur Realisie-
rung der Variante Biache umgeleitet
werden, gewdsserschutzrechtlich
ware dies aber bewilligungsfihig.
Auch technisch sollte das Projekt
machbar sein. Das Land miisste da-
fiir jedoch keine neuen Grundstii-
cke erwerben.

Kosten: Rund 111 Millionen Fran-

eine Genauigkeit von +/-30 Prozent
aufweist. Allfillige Umweltersatz-
massnahmen oder weitere Projekt-
risiken sind nicht bertiicksichtigt.
Die Kosten fiir eine Aufwertung des
Schaaner Zentrums sind ebenfalls
ausgeklammert.

! Beschreibung: In dieser Variante
i wurde untersucht, wie sich eine
i Tieferlegung des motorisierten Indi-
i vidualverkehrs (MIV) bei den Bahn-
' | libergidngen Zollstrasse und «Im
¢ Bretscha» auswirkt.
i Auswirkungen: Gemiss Bericht
i wird so zwar der heutige Riickstau
i vermieden, was fiir die Anwohner
. | eine gewisse Entlastung von Lirm
¢ und Schadstoffen bedeuten wiirde.
: Die Verkehrsmenge im Ortszentrum
| | werde insgesamt aber nicht redu-
i ziert. Vielmehr sei zu erwarten,
' : dass die reduzierten Behinderun-
i gen bei der Ortsdurchfahrt mehr
i Verkehr anlocken. Die Zufahrt zu
i den angrenzenden Grundstiicken
ken, wobei die Kostenschitzung nur
i den, da eine Zufahrt {iber die
i Hauptstrasse vermutlich nicht mehr
i moglich wire.
i Kosten: Rund 46,4 Millionen Fran-
i ken, wobei die Kostenschitzung nur
i eine Genauigkeit von +/-30 Prozent
i aufweist. Allfillige Umweltersatz-

miisste riickwértig erschlossen wer-
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massnahmen oder weitere Projekt-
risiken sind nicht berticksichtigt.

Beschreibung: Die kurze Variante
einer Umfahrungsstrasse wiirde die
Industriestrasse vom Kreisel bei der
Benderer Strasse iiber den Rosen-
gartenweg, den Schaaneriweg und
den Weslewolfweg fortfithren und
schliesslich in der Zollstrasse miin-
den. Der Anschluss wiirde wieder
iiber einen Kreisel erfolgen.
Auswirkungen: Damit wére das
Schaaner Zentrum sowie die beiden
Eisenbahnkreuzungen vom Durch-
gangsverkehr entlastet, kommt die
Arbeitsgruppe zum Schluss. Aller-
dings ist auch hier zu erwarten,
dass der Verkehr durch die wegfal-
lenden Behinderungen eher zuneh-
men wird. Zudem quert der Verkehr
von Vaduz nach Buchs den Ortskern

und die Gleise weiterhin. Ganz ab-
gesehen davon befinden sich nicht
alle der fiir die Entlastungsstrasse
notigen Grundstiicke im Besitz des
Landes oder der Gemeinde.

Kosten: Rund 17,5 Millionen Fran-

eine Genauigkeit von +/-30 Prozent
aufweist. Allfillige Umweltersatz-
massnahmen oder weitere Projekt-
risiken sind nicht berticksichtigt.

: Beschreibung: Gepriift wurde auch
i eine lingere Variante einer Umfah-
. | rungsstrasse. Diese entspricht bis
i zur Zollstrasse der kiirzeren Versi-
¢ on, fiihrt dann aber weiter entlang
i der Strasse «Im Kriiz» und endet
. schliesslich mit einem Kreisel in der
{ Wiesengass. Die Bahnlinie wiirde
i dabei mit einer neuen Unterfiih-
. rung unterquert.
¢ Auswirkungen: Das Zentrum von
i Schaan wire somit weitgehend vm
. Durchgangsverkehr entlastet, da
¢ der Verkehr zwischen Buchs und
ken, wobei die Kostenschitzung nur :
i der Verkehr von und nach Bendern
i liber die neue Verbindungsstrasse
i gelenkt wiirde. Der Stau an den
: Bahniibergingen wiirde sich da-

Feldkirch, Vaduz und Buchs sowie

durch ebenfalls reduzieren. Aller-
dings rechnen die Experten trotz-
dem mit mehr Verkehr, da die Be-
hinderungen wegfallen. Zudem
brauchte es flankierende Massnah-
men, damit die Autos zwischen Va-
duz und Feldkirch nicht den Weg
durchs Ortszentrum wéahlen. Wie
schon bei der kurzen Umfahrungs-
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Neuer Kreisel Zollstrasse
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strasse bendtigt es fiir eine Realisie-
rung zudem die entsprechenden
Grundstiicke.

Kosten: Rund 34,4 Millionen Fran-
ken, wobei die Kostenschidtzung nur
eine Genauigkeit von +/-30 Prozent
aufweist. Allfillige Umweltersatz-
massnahmen oder weitere Projekt-
risiken sind nicht berticksichtigt.

Diese Varianten
finden sich in
voller Grosse
im Bericht und
Antrag der Re-
gierung oder
auf volksblatt.li.
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Busbahnhof bei der Hilti AG

Beschreibung: Mit dem Nein zur S-
Bahn muss der Bahnhof Schaan-Va-
duz nicht mehr zwingend bedient
werden. Die Arbeitsgruppe priifte
daher zusitzlich, wie sich eine
Nordeinfahrt der Bahn nach Buchs
auswirken wiirde. Demnach kénnte
das Trasse nordlich zur Industrie-
strasse und anschliessend entlang
der Medergasse gefiihrt werden, um
dann auf einer neuen Eisenbahn-
briicke den Rhein und die Auto-
bahn zu iiberqueren. Schliesslich
konnte der Zug von Norden kom-
mend in den Bahnhof Buchs einfah-
ren. Auf der Benderer Strasse wiir-

de der MIV tiber eine Unterfiihrung
unter dem Gleis passieren.
Auswirkungen: In Schaan ergeben
sich neue Gestaltungmdéglichkeiten
fiir das Zentrum. Zudem wiirde das
bestehende Gleis riickgebaut, die
Teilstrecke zwischen der Hilti und
dem heutigen Busbahnhof kénnte
als Busspur genutzt werden. Als
Umsteigmoglichkeit in den Zug wiir-
de kiinftig die Haltestelle Schaan-
Forst dienen, die in diesem Fall um-
gebaut werden wiirde. Mit dem
Wegfall der Eisenbahnkreuzungen
wiirde zwar der Riickstau ausblei-
ben, insgesamt rechnen die Exper-
ten aber mit einer Zunahme des
Verkehrs.

Kosten: Rund 165,1 Millionen Fran-
ken, wobei die Kostenschiatzung nur
eine Genauigkeit von +/-30 Prozent
aufweist. Beinhaltet sind der Gleis-
bau inklusive neuer Briicke sowie
eines neuen Bus- und Bahnhofs bei
der Haltestelle Schaan-Forst, der
Busspur ins Zentrum und der Un-
terflihrung der Benderer Strasse.
Fiir die Umbauarbeiten in Buchs
sind 35 Millionen Franken veran-
schlagt, die im Gesamtbetrag be-
reits enthalten sind. Allfdllige Um-
weltersatzmassnahmen oder weite-
re Projektrisiken sind nicht bertick-
sichtigt. Die Kosten fiir eine Auf-
wertung des Schaaner Zentrums
sind ebenfalls ausgeklammert.
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