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Was kostet ein Tunnel durchs Land?

Die Beantwortung des tiberparteilichen Verkehrpostulats zeigt: Bei Tunnelprojekten entstehen schnell Kosten im Milliardenbereich.

Elias Quaderer

Es soll der Befreiungsschlag fiir
samtliche Verkehrsprobleme
Liechtensteins sein: Ein Tunnel
von Balzers bis Schaanwald, der
die Hauptverkehrsstrome des
Landes aufnimmt. Autos und
Eisenbahn sollen unter die
Erde, damit an der Oberflache
Platz fiir Fussganger und Rad-
fahrer entsteht. Das ist die
Kernidee der IG Mobiles Liech-
tenstein, die sie erstmals im
Herbst 2021 offentlich préisen-
tierte. Und diese Tunnelidee
liegt auch dem Postulat fiir ein
«nachhaltiges und gesamtheit-
liches Raumplanungs-Mobili-
tats-Konzept» zugrunde, das
der Landtag vergangenen April
einhellig der Regierung iiber-
wies. Damit wurde die Regie-
rung beauftragt, zu priifen, wie
sich ein solches Projekt aufglei-
sen liesse.

EIf Monate spater liegt nun
die Postulatsbeantwortung des
zustindigen Infrastrukturmi-
nisteriums vor. Zwar wird darin
betont, dass «konkrete Losun-
gen oder gar konkrete Infra-
strukturprojekte» nicht Teil der
Beantwortung seien. Dennoch
werde punktuell auf «Aspekte

von Tunnellosungen» einge-
gangen. So setzt sich die Regie-
rung unter anderem mit der
Frage auseinander, wie viel das
Land ein Tunnelprojekt kosten
wiirde.

1,45 Milliarden Franken
fiir 6,5 Kilometer Tunnel

Vorab mahnt die Regierung,
dass «konkrete Aussagen iiber
die zu erwartenden Erstellungs-
kosten ohne Richtprojekt nicht
moglich» seien. Denn Tunnel
stellen komplexe Bauwerke dar,
deren Kosten von unterschied-
lichsten Rahmenbedingungen
abhingig sind. Dennoch: «Die
Betrachtung von beispielhaften
Tunnelprojekten zeigt auf, dass
die Erstellung von mittelgros-
sen Tunnel Kosten in der Hohe
von Hunderten Millionen bis
Milliarden verursachen wiir-
de», so die Postulatsbeantwor-
tung. Als Referenz nennt das
Infrastrukturministerium den
geplanten Stadttunnel Feld-
kirch, das Tunnelprojekt in der
Tessiner Magadinoebene sowie
den 2015 vom Stimmvolk abge-
lehnten Stadttunnel Zug (siehe
Tabelle).

Unter den drei Projekten ist
der Magadino-Tunnel nicht nur

das teuerste mit Erstellungs-
kosten von 1,45 Milliarden
Franken, sondern mit einer
Strecke von 6,5 Kilometer auch
das langste. Der unterirdische
Losungsvorschlag der IG Mobi-
les Liechtenstein wiirde aber
den Magadino-Tunnel im Um-
fang noch um das Dreifache
ibertreffen: Die vorgesehene
unterirdische  Strecke vom
Schaanwalder Zoll bis zur Balz-
ner Rheinbriicke hitte eine
Lange von etwa 20 Kilometer.

Gesamtunterhalt kann
Baukosten iibersteigen

Neben den reinen Erstellungs-
kosten sind laut Postulatsbeant-
wortung auch die betrachtlichen
Betriebs- und Unterhaltskosten
von Tunnelprojekten zu be-
trachten. Diese konnen «sogar
den Wert der eigentlichen Er-
stellungskosten bzw. der Erstin-
vestition liber die gesamte Le-
bensdauer betrachtet deutlich
iiberschreiten». Beim Magadi-
no-Tunnel werden etwa mit
jahrlichen Kosten von 94,3 Mil-
lionen Franken fiir Betrieb, Un-
terhalt, Erneuerung, Amortisa-
tion und Zinsen gerechnet.
Entsprechend hilt die Pos-
tulatsbeantwortung fest: «Mit

Kostenvergleich von drei Tunnelprojekten aus der Region
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dem Entscheid fiir den Bau ein-
her geht auch die Verpflichtung
zum Betrieb und Unterhalt und
dies ungeachtet der Entwick-

Projekt Stadttunnel Projekt Stadttunnel Projekt A13
Feldkirch Zug Tunnel Magadino

Lange [km] 3,95 2,7 6,5
Laufmeterpreis [CHF prom] 81000 330000 223000
Erstellungskosten [Mrd. CHF] 0.32 0.89 1.45
Erstellungskosten [Mio. CHF] 320 890 1450
Amortisation [Mio. CHF/Jahr] 3.2 8.9 14.5
Zinsen 2,5% [Mio. CHF/Jahr] 22.25 36.25
Betrieb und Erneuerung ca. 3% [Mio. CHF/Jahr] 9.6 26.7 43.5
Jahrliche Kosten fiir
Amortisation, Betrieb,
Unterhalt und Erneuerung
sowie Kapitalzinsen. [Mio. CHF/Jahr] 20.8 57.9 94.3

Bau des Bozbergtunnels: Eine unterirdische Verkehrslosung geht ins Geld.

lung von Wirtschaften und Fi-
nanzen iiber einen langen Zeit-
raum.»

Kostenfrage bleibt
noch Zukunftsmusik

Den Unsicherheiten bei der
Kostenplanung eines Tunnels
miissten auch die politischen
Prozesse Rechnung tragen.
Laut dem Ministerium ist «ein
langer Zeitraum fiir Planungen
erforderlich, bevor die entspre-
chenden finanziellen Mittel
beim Landtag beantragt werden
konnen». Entgegen der {iibli-
chen Praxis miisste die Baupro-
jekt-und Bewilligungsphase be-
reits abgeschlossen sein, bevor
die Regierung mit einer Finanz-
vorlage in den Landtag gehen
kann.

Aber letztlich bleibt die
Frage, wie viel ein Tunnel von
Schaanwald bis Balzers das
Land tatséchlich kosten wiirde,
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noch Zukunftsmusik. In der
Postulatsbeantwortung geht es
zunachst vor allem darum,
«dem Landtag die Komplexitit
des Themas aufzuzeigen».
Gleichzeitig macht das Ministe-
rium den Landtagsabgeordne-
ten aber auch einen Vorschlag,
wie von diesem Punkt an weiter
vorzugehen ist: Um ein Konzept
«Raum und Mobilitit» auszu-
arbeiten, gilt es zunéchst ein-
mal eine Organisation aufzu-
bauen: Verschiedene Projekt-
gremien sollen gegriindet und
personell besetzt werden. In ei-
nem ersten Arbeitsschritt sollen
dann die Grundlagen fiir das
Konzept geschaffen werden.
Will heissen: Es wird unter-
sucht, welchen Rahmenbedin-
gungen Rechnung getragen
werden muss. Und es werden
die Ziele definiert, die es mit
dem Konzept «Raum und Mo-
bilitat» zu erfiillen gilt.



